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EL FUTURO AEREO DE SABADELL — SU SINGULARIDAD EN LA RED AEROPORTUARIA

La sociedad destinada a promocionar el
Aeropuerto se creara antes del verano

La Generalitat defiende en la Camara de Comercio una gestion ligada al territorio

El futuro del
Aeropuerto de Sabadell
vuelve a estar de
actualidad. Se avecina
una nueva gestién

de la instalacion y

su actividad podrfa
verse influenciada

por las innovaciones
tecnolégicas del sector
y el desarrollo de la
red aeroportuaria.

JOSE FERNANDEZ

Oriol Balaguer, director ge-
neral de Puertos, Aeropuertos
y Costas, intervino ayer en el
Camara de Comercio de Saba-
dell en el marco del ciclo de
conferencias Férum Club de
Empresas Siglo XXI, para ha-
blar de la polftica aerondutica
y aeroportuaria de la Generali-
tat de Catalunya, con especial
referencia al Aeropuerto de
Sabadell como elemento que
contribuye al desarrollo econd-
mico del territorio.

En su ponencia se refirié al
Plan de Aeropuertos, Aerddro-
mos y Helipuertos de Catalun-
ya 2007 - 2012 y la nueva ley
de Aeropuertos gue prepara
el Govern. Comentd gue los
anteproyectos de estos docu-
mentos ya han superado la
fase de informacion publica y
que en la actualidad se esta
en el proceso de analizar las
alegaclones y sugerencias que
se han presentado para mejo-
rarlos. Afirmé que antes de las
vacaciones de verano se pre-
sentardn conjuntamente en el
Parlament de Catalunya para
su debate y aprobacion.

Asimismo, se refirid a la re-
ciente creacién de la empresa
Aeroports Publics de Catalun-
ya, a través de la cual la Gene-
ralitat cogestionard junto con
las instituciones del terrritorio

__mﬂ__

La nueva ley de
Aeropuertos llegara
al Parlament antes

del verano

los aeropuertos y aerddromos
de su competencia y, ademas,
aquellos que le sean traspasa-
dos.

El mapa aeroportuario con el
que trabaja de la Generalitat es
el siguiente: existen tres aero-
puertos dedicados al transpor-
te de pasajeros gestionados
por AENA y cuya gestion recla-

Oriol Balaguer, Antoni Maria Brunet, presidente

ma el Govern (Barcelona, Reus
y Girona); otros tres sobre los
que la Generalitat tiene plenas
competencias  (Lleida-Alguai-
re, La Seu d'Urgell y Terres de
I'Ebre). Estos dltimos estédn en
proceso de construccién (Llei-
da), o bien de redefincion del
papel que deben jugar en el fu-
turo (La Seu).

En el apartado de waerddro-
mas» se incluye el de Saba-
dell, que o gestiona AENA, jun-
to con los de |gualada-Gdena,
Calaf-Sallaviera, Empuriabrava,
La Cerdenya, Alfés y Sant Frul-
tés de Bages. El ente o consor-
cio que los gestionard, si el de
Sabadell se traspasa a la Ge-

neralitat, corresponderd en un
51% a la Generalitat y el 49%
restante a las instituciones del
territorio.

Promocionar el Aeropuerto

Balaguer recordé que existe
un acuerdo para crear @ cor-
to plazo, seguramente antes
del verano, una sociedad para
wpromocionar. el Aeropuerto
de Sabadell.

La misma la constituirén la
Generalitat (51% del capital)
a través de Aeroports Plblics
de Catalunya, el Ayuntamiento
de Sabadell (19%), el Consell
Comarcal del Vallgs Occidental
(10%), la Diputacion de Bar-

de la Camara de Comercio, y Pere Jordi Puig

celona (10%) y la Camara de
Comercio de Sabadell (10%).
Cuando se materialice el tras-
paso de la instalacién local a
la Generalitat, la citada socie-
dad pasard a gestionar el Ae-
ropuerto.

Al referirse al Aeropuerto de
Sabadell, Balaguer ofrecié las
siguientes cifras, para resaltar
la Importancia que tiene y su
wsingularidad« en el conjunto
de la red aeroportuaria de Ca-
talunya.

Es un aeropuerto dedicado
en exclusiva a la aviacion ge-
neral, que cuenta con 36 em-
presas y gque al menos da tra-
bajo a 380 personas. La factu-

Abrir y cerrar la instalacion todos
los dias del afio con un horario fijo

Si los planes de la em-
presa Taxljet se cumplen, la
préxima semana llegaré a la
instalacién local el primer
Eclipse 500 de esta empre-
sa, que cuenta con dos han-
gares en el Aeropuerto de
Sabadell.

Ayer, uno de sus directivos
manifestd que han escogi-
do Sabadell como centro
de sus operaciones porgue
desean a atraer clientes de
las poblaciones cercanas a
|a Instalacién local.

El Eclipse 500 es el mds
pequeiic de los nuevos jet
muy ligeros, mas conocidos
por las siglas VL. Puede lle-
var a cuatro pasajeros y se
estima que la hora de vuelo
para cada pasajero no supe-
rard los 400 euros.

Sin embargo, el horario de
operatividad del Aeropuerto
es un serio obstaculo para

que los vuelos privados co-
merciales tengan una pre-
sencia estable, teniendo en
cuenta que serdn minorita-
rios.

El Aeropuerto deja de fun-
clonar cuando se produce el
ocaso, de forma que los me-
ses de otofio e invierno dis-
minuyen sus posibilidades
de uso.

Vuelo visual nocturno

Para paliar este inconvenien-
te, Carles Marti, presidente
del Aero Club Barcelona Sa-
badell, se mostrd partidario
de que se autorice el vuelo
visual nocturno, lo cual per-
mitirfa tener abierta la insta-
lacién més alld del ocaso.
De esta forma, el Aero-
puerto dejaria de operar
siempre a una hora fija, o
cual se percibe por las em-
presas aeronduticas como

una ventaja pues, por poner
un ejemplo, un ejecutivo ale-
mén podria llegar a Sabadell
una mafiana de invierno y
regresar a su pais a (ltimas
horas de la tarde.

Su avién despegaria en la
modalidad de vuelo visual
nocturno, para pasar minu-
tos después al vuelo ins-
trumental, sujeto al control
aéreo nacional e internacio-
nal. La previsién de vuelos
superado el ocaso se prevé
que serfa minima, pero darfa
un valor afiadido a la insta-
lacidn.

Tal vez, en relacién con
ésta y otras cuestiones que
ain estdn en el aire, Oriol
Balaguer dijo, en referencia
la instalacidn local que «que-
remos Ir méas lejos, pero eso
no quiere decir mas cantk
dad [de vuelos], sino mas
calidads,

racién global de las empresas
locales ronda los 30 millones
de euros al ano.

Sabadell es el primer aero-
puerto de Catalunya dedicado
a la aviacién general, el segun-
do de Espafia y el decimoquin-
to del Estado en nimero de
operaciones.

Aeropuerto ‘empresarial’

En su intervencion, Balaguer
abordé la posible creacion de
un aeropuerto cerca del area
metropolitana de Barcelona,
que acoja, entre otras activida-
des, la aviacién de negocios.

Lo definié como +aeropuerto
empresarial», pues el térmi-
no «aeropuerto corporativos
remite a las grandes multina-
cionales y en nuestro pais lo
que impera son las pequenas
y medianas empresas. Por el
tipo de actividad que desarro-
\larfa, su ubicacién idonea de-
beria estar relativamente cer
ca de Barcelona y de alguna
autopista.
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Acoge 36 empresas,
en las que trabajan

380 personas y que
facturan 30 millones

No es facil encontrar espa-
cio suficiente para una nueva
instalacién de este tipo, cuya
pista deberia tener unos dos
kilémetros de largo, apta para
acoger aviones privados que
puedan realizar vuelos transo-
cednicos.

Balaguer dijo que pronto re-
cibird un estudio encargado
por su departamento a una
consultora sobre los requeri-
mientos que deberd tener este
aeropuerto. Después, la Gene-
ralitat darda conocer el pliego
de condiciones, a fin de recibir
propuestas de los ayuntamien-
tos interesados en acogerlo.

Mo obstante, sea cual sea el
futuro de este aeropuerto em-
presarial, dijo que la red aero-
portuaria catalana podré aco-
ger este tipo de vuelos, que
protagonizan los jets y los nue-
vos pequefios reactores que
emplezan a comercializarse,

En este sentido, afirmd que
«Sabadell tendra buenas opor-
tunidades» para acoger vuelos
privados de ejecutivos y em-
presarios gracias a su ubica-
cién estratégica. Sin embargo,
la longitud de la pista, 900
metros, limita seriamente la
posibilidad de acoger muchos
de los vuelos de jets que hoy
dia utllizan el aeropuerto de
Barcelona =




