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Ara és I’hora

PERE PUIG YSERN (*)

a comarca del Vallgs ha

I concentrat bona part de

\a industria a Catalunya,

i ha estat un dels motors in-
dustrials de |'Estat espanyol.
E| creixement economic dels
darrers anys ha fet créixer la
poblacio, perd, principalment,
5'ha traduit en un augment de
la mobilitat de les persones i
dels intercanvis de mercaderi-

es.

Malgrat aixo, el plangjament
no havia previst les necessi-
tats d'una mobilitat creixent,
i en l'actualitat estem davant
d'un escenari deficitari en ma-
teria d'infraestructures.

Per no posar en risc el lide-
ratge que hem tingut, ara és
'hora d'aconseguir aguelles
inversions que millorin les
comunicacions de la nostra
comarca; ara és I'hora del
Vallés.

Als darrers anys, hem viscut
un procés de metropolitanitza-
cié de la Regld de Barcelona,
on les relacions entre ciutats
| pobles de l'entorn metropo-
lita s'han intensificat amb els
nous crelxements urbanistics |
de poblacid, Aquest procés ha
tingut el defecte de respondre
massa a un esquema radial
amb la ciutat de Barcelona,
ja que les infraestructures vi-
aries | ferroviaries responen
principalment a aquest dibuix
radial.

Aguest procés d'intensifica-
cié de les relacions metropo-
litanes s'ha de potenciar, perd
incidint més en les relacions
horitzontals, vertebrant el ter-
ritori, creant una xarxa de ciu-
tats articulades, amb gran ac-
cessibilitat que doni resposta
a una mobilitat cada cop més
multidireccional. El fort creixe-
ment urbanistic, s'ha produit
molt sovint d'una manera des-
estructurada, traduint-se en un
augment de I'ocupacio del sol,
sense unes infragstructures
adequades gue posin en rela-
cl6 aguestes noves peces ter-
ritorials i els nous creixements
urbanistics. Cal estructurar el
territor] | els nous creixements
amb les Infraestructures ne-
cessaries.

D'altra banda, existeix un
context de globalitzacié on els
processos aconomics estan
més internacionalitzats, on
els territoris competelxen per
atraure inversions | on tenir
un territori de qualitat és cab-
dal per'estar ben situats en el
context econdmic nacional o
europeu | fins | tot mundial.

Les estratégies de les enm-
preses es dirigeixen a poten-
ciar I'agilitat en la cadena de
subministrament, que a la
practica es tradueix en una
demanda elastica, que s'ha
de cobrir en temps real. El
transport de mercaderies ha
d'afrontar nombroses dificul-
tats, com la sobrecarrega de
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les carreteres, en un context
massa dependent del trans-
port rodat si ens comparem
amb Europa o els EE.UU. La
competitivitat econdmica de la
nostra demarcacié depén en
bona manera de tenir una xar
xa d'infraestructures eficient |
sostenible.

Competitivitat

En aquest sentit, no podem
seguir sent competitius  te-
nint una demarcaclé amb
prop de mig milié d'habitants
sense unes rondes intemes
de distribucié del transit de
Sabadell | demarcacif. La
Ronda del Vallgs | I'anella de
rondes de Sabadell formen un
mateix conjunt en dos nivells
diferents. El tancament i fina-
litzacié de cada projecte de
Rondes és imprescindible, pel
correcte funcionament de la
mobilitat metropolitana, | de la
demarcaci6 de Sabadell.

L'objectiu que es vol acon-
seguir amb la construccid
d'aquests eixos, és dotar
d'una major accessibilitat i
rapidesa de desplagaments
entre els principals nuclis de
I'arc metropolitd | els poligons
d'activitat econdmica.

per tant, perqué aguesta
accessibilitat sigui  efectiva,
no només s'ha de poder arri-
bar a completar, en el menor
temps possible, el trajecte en-
tre Matard | Sabadell o entre
Martorell | Granoliers. També
cal que el transit gue vingul
per aguestes vies es distribu-
eixi per les ciutats també de
forma rapida | sense haver de
creuar carrers urbans, gue sa-

turin el transit dels centres de
les clutats.

Per aquest motiu, completar
I'anella de rondes de la ciutat
de Sabadell és importantissim,
per tal de redregar i redistribuir
el flux de transit que provingui
de les rondes metropolitanes
com el transit intern de la de-
marcacié. En aguest sentit, si
la Ronda Oest no té continu-
acié, els 30.000 yehicles gue
hi circularan al dia, hauran de
seguir creuant el nucli urba de
Sabadell, perdent el caracter
de via rapida.

Cada tram del projecte resol
alguns del problemes de mobi-
litat més greus de la demarca-
ci6, és el cas de la Ronda Est,
de la qual no existeix encara
el projecte. Aquesta, resoldria
|a diffcil comunicacio entre els
poligons del eix del Ripoll, des
de Castellar del Vallgs fins a
Montcada i Reixac.

Transport piblic

Perd, els problemes de mohbili-
tat no és resolen només amb
infraestructures  viaries, cal
també dotar el territori d'in-
fraestructures de transport
ptiblic. El perllongament de la
linia dels FGC afegira cinc es-
tacions a Sabadell, | dos més
a Castellar. Aquest projecte
fara augmentar |'accessibilitat
a la xarxa de transport public
| afegira nous usuaris al ferro-
carril.

La futura linia orbital pre-
tén trencar la radialitat de 1a
xarxa de rodalies | permetra
transportar en les previsions
inicials al voltant de 185.000
viatgers per dia. Aguesta nova

mer¢ de Sabadell

del Valles

linia haurd de comunicar di-
rectament Sabadell o Barbera
amb Mataré o Vilafranca sen-
se passar per Barcelona. Al-
tres propostes que cal finalit-
zar és I'ampliacié de la linia
C-7 de Rodalies cap a Mollet,
reforgant |'eix econdmic que
caracteritza la B-30. A mig
termini, també cal contem-
plar una segona linia orbital
cap a Granollers, connectant
les poblacions de Polinya, Pa-
lau-solita | Plegamans, Lliga
d'Amunt... amb Sabadell.

Amb la bifurcacié planejada
a partir de Sabadell Estacio,
quedaria assegurada la pos-
sibilitat de construir aquesta
nova linia en un futur proper,
com també la connexi6 amb 1a
xarxa Renfe a partir de |'esta-
clé de Tres Creus.

Hi ha nous modes de trans-
port complementaris al tradi-
cional que ens apropen a un
nou escenari de mobilitat com
el tramvia. Aguest és un trans-
port molt atractiu, perd també
ho és tenir una bona xarxa de
carrils bici, carrils bus...

Tots aquests transports cir-
culen en superficie | demanen
treure espai al vehicle privat, sl
tenim en compte que Sabadell
no compta amb unes rondes
de circulacié viaria que evitin
passar pel centre, el cotxes no
tindrien alternativa, seguiren
passant pel centre, creant un
greu problema de mobilitat,
ja que es deixaria sense es-
pai de circulacié al tipus de
transport majoritari, el vehicle
privat.

No s'haurien de plantejar
aguests projectes sense re-

soldre primer els problemes
de mobilitat viaria més impor-
tants que existeixen a tota la
demarcacid. El tren tramvia,
els carrils bici o els carrils bus
s6én projectes ambiciosos ne-
cessaris | molt positius en el
marc d'una mobilitat sosteni-
ble, perd s'han de fer amb con-
formitat amb la realitat territo-
rial de la nostra demarcacio,
lluny de models abstractes
gue no responen a la nostra
realitat socioeconomica.

Aeroport | AVE

La realitat metropolitana del
valles esta només superada
per les arees metropolitanes
de Madrid | Barcelona; en can-
vi, el Vallgs esta lluny de tenir
alguna de les infraestructures
més Importants de I'Estat.

L'Aeroport de Sabadell es
una infraestructura cabdal pel
nostre territori, amb un gran fu-
tur, sobretot pel que fa a ['avia-
¢i6 corporativa, | els avions de
nova generacid que tenen un
cost molt més baix, aquests
redueixen els efectes del so-
roll | maximitzen la seguretat.

Estermn davant d’una nova ge-
neracié d'aeronaus a |'abast
d'una franja més gran de po-
blacié, que fara augmentar
I'activitat aeronautica. El gran
emplagament de I'Aeroport de
gSabadell, dins la Regié Metro-
politana de Barcelona, el fa es-
devenir el més important pel
que fa a I'aviacio general.

Una estacié d'AVE a la co-
marca suposaria una alternati-
va de pas a |'estaci6 de Sants
o la Sagrera a Barcelona |
augmentaria |'accessibilitat
de la nostra comarca amb les
clutats del sud de Franga i les
principals ciutats de la resta
de I'Estat. Altres regions on
ha arribat el tren d'alta velo-
citat han vist augmentat els
beneficis econdmics derivats
de estar ben comunicats amb
I'entorn d'un radi de 600 qui-
lometres.

La Importancia socioeco-
nomica de la nostra comarca
fa necessaria estar situats al
mapa europeu de |'Alta Veloci-
tat ferroviaria.

En un context d'increment
de la maobilitat de les persones
| les mercaderies, |'lmmobilis-
me en matéria d'infraestruc-
tures té el perlll de malmetre
les oportunitats de creixement
econdmic, creant un escenari
de futur de pérdua de competi-
tivitat econdmica enfront d'al-
tres territoris. El lideratge de
|a nostra comarca es pot veure
amenagat sl no som capagos
de preveure les necessitats
futures que reclamen un nou
model de mobilitat.

Construlr aquestes noves
infragstructures,  posantles
en relacié amb el paisatge,
ajudaran al desenvolupament
econdomic i faran créixer el
benestar | la competitivitat de
la demarcaci6, Ara Desenvo-
lupament i Sostenibilitat s6n
possibles al Vallés =

(*) President de la Comissio
d'Urbanisme, Infragstructures
| Transports



