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’estructura territorial i el
desenvolupament a Catalunya
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( :atalunya, periférica res-
pecte als grans eixos
econdmics del centre |

el nord d'Europa, ocupa un lloc

central a I'arc mediterrani, un
dels corredors econdmics més
importants, i una de les zones
de creixement més dinami-
ques de |a Unid Europea, a la
vegada es situa dins de I'Euro

Regid dels Pirineus.

Les exigéncies que planteja
el futur, en una realitat cada
cop més globalitzada, sén mol-
tes i en especial ara més que
mai, tenir unes infraestructu-
res modernes | eficients, és
cabdal per respondre als nous
reptes. Tenir una bona xarxa
d'infraestructures intermodal
és |'objectiu a assolir.

La inversié en infraestructu-
res a Catalunya no ha estat
|'adequada per respondre a
les necessitats | als canvis
econdmics | demografics pro-
duits als darrers anys. S'ha
creat un important déficit en
aguesta matéria, que afecta
negativament el conjunt del
pais.

Des del Consell de Cambres
de Comerg de Catalunya, es va
presentar un document recla-
mant 25 de les infraestructu-
res més importants | urgents
per al conjunt del parls.

La formulacié de les bases
per un Pacte Nacional per les
infraestructures, presentada
pel Govern de la Generalitat,
sembla anar en |a direccié de

solucionar aguest déficit acu-
mulat en inversions infraes-
tructurals,

Com a territori referent per
I'economia del sud d'Europa,
Catalunya juga un paper molt
important en el sector dels
transports. El pafs té la doble
vessant d'origen | destf de les
mercaderles perd també el
paper de ‘hub’ redistribuidor
de mercaderies.

En aquest cas, |'ampliacié
de la capacitat de |I'Aeroport de
Barcelona
amb la nova
terminal,
I"'ampliacid
del port i la
ZAL... crea-
ran un pol
aeroportu-
ari | logls-
tic, de grans
dimensi-
ons, amb
capacitat
de compe-
tir amb els
grans ports
del nord
d'Europa.

Si a més
recolzem
aquest pol
amb una
xarka nack
onal aero-
portuaria |
de centres logistics, Catalunya
podra esdevenir la gran porta
d'entrada de les mercaderies
al sud d'Europa.

Els aeroports de Catalunya,
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Els aeroports de tot el mén registren un gran increment de I'activitat

com els de la resta del mén,
han augmentat el nombre
d'operacions de forma sos-
tinguda, perd, en particular,
s'han vist augments d'activi-
tat espectaculars, com a |'Ae-
roport de Girona, que ha incre-
mentat la seva activitat en un
35,4%, o el de Sabadell, amb
un augment del 25,7% res-
pecte |'any 2006,

La construccié de nous aero-
ports regionals, com el de
Lleida o el de Pirineus -Andorra,
ha d’ajudar
a teixir una
xarxa naci-
onal d'ae-
roports que
apropin les
diferents
regions de
Catalunya
a Europa |
la resta de
I'Estat.

L'Aero-
port de
Barcelona
s'ha de con-
vertir, cada
cop més,
en un aero-
port  Inter-
continental,
gracies al
rol de ‘hub’
connec-
tor amb la
resta del continent europeu.

El transport aeri de merca-
deries és encara una assigna-
tura pendent, ja que malgrat
el creixement de |'Aeroport

0.5,

de Barcelona en un 3,6% res-
pecte al 2006, I'Aeroport de
Madrid encara triplica el volum
de carrega transportada del
de Barcelona.

Ferrocarril

El transport de mercaderies
per ferrocarril no esta tampoc
en gaire bona situacid, Ja que
aquest va perdent pes en el
repartiment modal del trans-
port de mercaderies.

S6n moltes les iniciatives
que es poden realitzar per
afavorir I'augment del tren de
mercaderies, entre aguestes
destaquen la creacid d'un eix
mediterranl des d'Almeria a
la frontera francesa que redu-
iria els camions que creuen
les autopistes

que va comportar una greu
crisi durant el 2007.

Encara és especialment
notdria aquesta falta d'inversi-
ons en algunes linies com la
Montcada-Vic-Puigcerda, o el
tram Arenys de MarMaganet,
de via uUnica o la manca de
serveis de Rodalies a Girona,
Tarragona i Lleida.

Millorar | reforgar la xarxa
actual amb més freqléncies,
la creacié de noves linies de
rodalies, metros comarcals,
trens tramvies, entre d'altres,
és la manera de cohesionar
més el pafs, | dotarlo d'un
model de mobilitat més sos-
tenible.

Avangar cap a un model de
transport intermodal, signi-
fica també comptar amb més
linies d'autobusos interurbans
i carrils de vehicles d'alta ocu-
pacio (VAQ), perd perqué aixd
sigul possible, cal també millo-
rar | construir noves infraes-
tructures per descongestionar
I"'actual xarxa viaria,

Necessitem autovies

Per Catalunya creuen infraes-
tructures de pas que serveixen
per comunicar la Peninsula
ibérica amb la resta d'Europa,
perd que no estructuren el ter-
ritori catala.

Tenir una bona xarxa interior
d'autovies | vies rapides és
importantissim per fomentar
les relacions socioecondmi-
ques entre els poligons d'ac-
tivitat econdmica i les ciutats i
pobles del pais. Entre les car-
reteres més necessaries, des-
taguen l'autovia de Tordera a
la frontera francesa, la millora
de la NI, l'autovia del Medi-
terrani, l'autovia Tarragona-
Montblanc-Lleida o la Ronda
del Vallgs.,

La xarxa viaria local encara
presenta  deficiencies en
diferents punts del territorl
que s'han de solucionar. Els
aspectes que caldria millorar
fan referéncia a la seguretat
viaria, senyalitzacié, accessi-
bilitat als poligons Industrials
o la construccidé de variants o
la millora de |'estat de conser-
vacid.

Totes aguestes infraestruc
tures estan cridades a ser veri-
tables eixos estructurants del

creixement del

catalanes; la _mm_ pals, estructu-
construccid de rant |'ordena-
nous rama!s La xana de cid del territori
que connectin . I fomentant el
els aeroports | ROdahe_s ha sofert  creixement eco-
ports amb les la major manca nomic.

arees  logisti- d’'inversions Aguestes
ques, o la cons- infraestructu-

truccié de l'eix

transversal ferroviari d'ample
de via internacional, entre d'al-
tres,

Les linies de ferrocarril
d’alta velocitat han de servir
també per millorar el transport
de mercaderies amb les regi-
ons veines.

La xarxa de Rodalies de
la Regid Metropolitana de
Barcelona ha estat la xarxa
de transport que ha sofert la
major manca d'inversions, fet

res s'han de
construir integrant-se el maxim
possible amb el paisatge | la
xarxa d'espais naturals, per
dibuixar un territori de quali-
tat en Infraestructures, urba-
nisme | medi ambient, capac
de competir en I'economia glo-
balitzada i en el nou marc de
competéncia entre territoris m
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