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La Comissio d’Urbanisme fa balang

PERE PUIG YSERN (*)

a Comissio d'Urba-
nisme, Infraestruc-
tures | Transport
de la Cambra de
Comerg de Sabadell ha fet
una valoracié molt positiva
del treball realitzat al llarg
de la present legislatura.

En aquests darrers quatre
anys, s'ha dut a terme una
intensa activitat, amb moal-
tes actuaclons i Iniciatives
focalitzades en diversos
ambits.

$'han elaborat estudis de
tot tipus, entre els que des-
taca 'La situacidé del sector
de la construccid d'habitat-
ges al Vallés Occidental'; in-
formes sectorials: accions
formatives i Informatives;
cursos; seminaris, | nome-
hroses accions de 'lobby'
dirigides a corregir els
greus | ancestrals déficits
que pateixen les nostres in-
fraestructures.

Malgrat que s'han acon-
seguit, en determinats as-
pectes, resultats positius,
els problemes en infraes-
tructures persisteixen, amb
els efectes perjudicials que
alxd implica per I'economia
productiva.

Deéficit

Des de la Cambra de Co-
merc de Sabadell, hem
defensat |'important paper
que juguen les infraestruc-
tures per al desenvolupa-
ment territorial, destacant
especialment la importan-
cia d'invertir tant en Infra-
estructures viaries, com en
ferroviaries.,

Durant els darrers qua-
tre anys de legislatura,
hem viscut un intens pe-
riode de debat territorial.
Entre d'altres, hem assis-
tit a la signatura del Pacte
per les Infragstructures de
Catalunya, |'aprovacio del
nou Pla d'Aeroports, el Pla
de Transport de Viatgers o
|'aprovacié Inicial del Pla
Territorial  Metropolita  de
Barcelona.

Tots aquests plans, no
han fet més que posar de
manifest el déficit infraes-
tructural que pateix la co-
marca del Vallés, | en ge-
neral tota la segona corona
metropolitana.

Els creixements urbanis-
tics a la comarca del Valles
han fet augmentar el pes
socioecondbmic del Valleés
sobre la Regié Metropolita-
na.

Les infraestructures en

Edifici de la Cambra de Comerg de Sabadell

un context de crisi econdmica
com l'actual sén mes neces-
saries que mai. Aquestes no
han de respondre a una logica
d'augment de consum il limitat
de sol, sind a la millor verte-
bracié del territori, per la seva
millor estructuracié e integra-
cid en un territori metropolita
policéntric.

De les obres viaries en fase
d'execucié, destaguem molt
especialment la Ronda Oest
de Sabadell | la construccio de
la primera fase dels laterals
de la C-58.

La Ronda Oest és cabdal
per a la millora de les comuni-
cacions entre el sud i nord de
ja demarcacié de Sabadell. Un
cop finalitzada aquesta obra
es podra alliberar bona part
del transit de connexio de la
Gran Via de Sabadell. L'inici de
les ohres en tres trams de |a
Ronda Vallgs entre Abrera | Ter-
rassa, o el soterrament de la C-
17 entre els barris de Pla d'en
coll | Masrampinyo a Mantcada
i Reixac, s6n dos exemples a
destacar igualment.

Metro de Sabadell

Pel que fa al transport public,
destaguem maolt especialment
I'inici de les obres del Metro
de Sabadell, que incorporara
3 noves estacions a la linia
de FGC del Vallés, aixi com
I'acord per al soterrament de
vies entre el Barri de Gracia |
Sant Quirze.

Una altra infraestructura en
fase d'execucio molt Impor-
tant per la millora del trans-
port public de viatgers és el
carril BusVAOQ entre Ripollet i
Barcelona,

Malgrat  la  construccié
d'aquestes infraestructures,
el deficit d'inversid al Valles és
lluny de resoldre’s.

La finalitzacié de les obres
en construccié no és una solu-
cl6 als problemes de mobilitat,
siné ve acompanyada d'altres
actuacions addicionals.

La finalitzacié de les obres
de construccié de la Ronda
del Vallés en el tram Abrera-
Terrassa, té I'inconvenient de
no disposar ni tant sols de la
redaccid de |'estudi informatiu
del tram Terrassa-Granollers.
Com a consegléncia, es pro-
duira un notable increment del
transit sobre la C-58, 1 el nus
amb I'AP-7. Es cabdal poder fer
arribar la Ronda del Vallés fins
a Sabadell | disposar durant el
2010, de l'estudi informatiu
del tragat cap a Granollers.
La continuacié de la Ronda
del Vallés fins a Matard es im-
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portantissima per aconseguir
connectar veritablement les
ciutats de |'arc metropolita i

ha de ser un projecte priorita-
ri. Allargar el tram de la Ron-
da del Vallés cap a Sabadell
també ens permet relligar amb
la Ronda Oest, evitant gue
aquesta acabi a |'Avinguda de

Matadepera, passant d'una
seccid de tres carrils per sen-
tit a només un.

En una segona fase, la ciu-
tat de Sabadell necessitara
completar el sistema de ron-
des, amb la via interpolar sud
i la Ronda Est, per aconseguir
d'aquesta manera alliberar to-
talment el centre de Sabadell
del transit de connexid, | poder
aixi guanyar espai urba per al-
tres mitjans de transport, com
el tramvia.

La via interpolar ha de servir
per al transit local i la comu-
nicacid  dels
poligons  in-
dustrials situ-
ats prop de la
B-30.

Des de la
Cambra de
Comerg, cre-
iem que el
Tanel de la
Conreria  no
hauria de ser
"dnic  tdnel
que comuni-
qui el Vallés
amb el Bar
celongs, ja
que el tinel
d'Horta  viari
és necessari
per satisfer la
demanda de
mobilitat  del
Parc de I'Alba
a Cerdanyola
i els de la
demarcacio
de Sabadell.

La gestic dels tunels de
Vallvidrera ens ha mostrat la

possibilitat que una via
de peatge pugul finangar
altres inversions d'infraes-
tructures. La construccio
dels tinels viaris finangaria
la construccié del tinel fer-
roviari, aprofitant millor els
recursos econdmics dispo-
nibles.

Fruit del Pacte per les In-
fraestructures, s'estan re-
dactant els estudis informa-
tlus del tramvia Montcada |
Reixac-Bellaterra, aixi com
gl del perllongament dels
FGC a Castellar del Valles.

El projecte més important
a desenvolupar és la Linia
Orbital Ferroviaria; aquesta
ha de permetre comunicar
entre si les principals ciu-
tats de l'arc metropolita,
com Matard, Granollers,
o Vilanova | la Geltrd amb
Sabadell.

També defensem la cons-
truccié d'una segona linia
orbital ferroviaria, que per-
meti la comunicacio de les
poblacions de la Riera de
Caldes, o la Vall de Tenes
amb Barcelona, pero també
amb la ciutat de Terrassa,
la Universitat Autdnoma a
partir de Sabadell Estacid.

El Vallés necessita mi
llarar en linies generals la
seva accessibilitat sobre el
territori, Vies com la B-30
no interactuen bé sobre les
necessitats de mobllitat de
les persones | les mercade-
ries.

Es necessita una millor
integracié dels nusos de la
xarxa viaria per tal de min-
var els freglents col-lapses
gue es produeixen en punts
especifics de la xarxa.

S'ha de recuperar el dé-
ficit d'inversid existent a
la comarca, ja que les in-
versions han anat desti-
nades majoritariament a
reforgar  I'esquema radial
dels eixos de comunicacio
amb Barcelona, perd no
han respbs a la creixent
demanda d'usuaris que es
desplacen a l'interior de la
segona corona metropolita-
na, tal i com es desprén de
'enquesta de Mobilitat de
I"AMTU.

La Cambra continuard
defensant un model del ter-
ritori que, amb desenvolu-
paments com el Sincrotro,
el Parc de I'Alba | Sant Pau
de Riusec, és un punt de
centralitat de la nova reali-
tat metropolitana. Una re-
alitat més supramunicipal
| integrada encaminada a
reforgar un major lideratge
econamic al Valles =

(*) President de la Co-
missié d'Urbanlisme, Infra-
estructures | Transport de
la Cambra de Comerg de
Sabadell




